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Pergunta-se: QUAL A Agm DE PRIORIDADES A SER ESTABELECIDA
A s PARA CONSTRUGAO DAS BR,NO MARANHAO? :

Cumpre ressaltar Uwuﬂﬁﬂﬂﬂyﬁbﬂl que as BR nao sao rodovias regio-
nais: fazem parte do Plano Rodoviario Nacional que envolve razoes nao

apenas economicas mas sobretudo de integragao nacional, Assim seria
falso querer interpretar aguela pergunta apenas do ponto de vista regio-
nal, ou seja, levando em conta sobretudo os interesses do Estado do Ma-

nhao. Ao ser elaborado o PRN o que se tinha em mente era interligar to-
das as unidades da federag¢ao, xaxxax ligar as ilhas que fizeram no passa]
do-do Pais um arquipélagb, para conduzi-lo a sua vocagao de Continente,
E evidente que um plaﬂdfélaborado com tais propositos s6 subsidéariamen-
te propunha deter-se em céﬁsideragﬁes como a de custo financeiro de uma
BR pois, sobremodo se pretendia dar uma resposta politica e social ao
problema dos ilhamentos regionais queferam sem duvids seric entrave ao
proprio processo do desenvolvimento.

Embora seja portento verdsde e as'BR implantadas en territorio
meranhense nzo tiveram um intuite de ser POdJVl s mar-nlienses no sentido
de objetivarem solucgzo de escoamento da produgzo regiomal, - wverdsile é
que na mecidz em que foram sandp constru{das (principalmente em areas

onde a réde de rodovias é extremamente diminuta) logo passaram a desem-

penhar um relevantissimo papel na economia do Estado. Como os rios, prin

cipalmente o Itapecuru)e depdis a Estrada dd Ferro Sao Luis-Teresina, as

rodovias dax8mx federais desempenham hoje o papel que aqueles desempenha
ram ontem:sao a via exclusiva, ou qugse, de escoamento das safras., A tal

ponto que nos parece imposs{vel,'jgbdaq elaborar qualquer plano de desen

L} i) 3 - - \ ]
volvimento que nao o nsidere a imperiosidade de se dar aquelas rod0v1as

condigoes de melhoramento tais que lhes permitam cumprir com ef1c1erc:r

a tarefa 1mportant1ssima que lhes cabe, no processo economico reg 3‘

¢

B e e

i S Bt L e g

AR )

-

o - o

g LT










zé @Q'K:’»(W S O
& BIL-24 oo "Tich, @%:7%%?

; 7 ﬂfﬂl LS N e s 8o I
LT%\] ?’V‘f‘-@ a Mg : ‘/WM:a,—cl,t.,; RO Mot asrtma. - {177
| 1

L




| | w il

B 2~y ot o Rl e A

ﬁ_é, o~ ‘;Q,WM e~ MA-/(. (_u’éj——r’p_‘,‘,{_‘{_
W 3 Jﬁi“a‘wm ,‘_Caﬁn!:){g@uﬁh |
CQA {%’Le ﬁf@ﬁﬁm e S N N M—-
@@g ha;?)/-m@/,ﬁk (Wajwiz i Mﬂ&&e .
//*;,;mqurgc /&‘-j/twam M;(gr@e—n% - MM&Q?
I@ ?fébm Ko W,% SODENE ) e Lo

' (}"-.éka L /W @M\:M’Qﬂ%




&Qwﬁzéczoohq P Py I
ﬂmm%/ Mf’ﬁj@w e
@p\ @WW%M%M
)b)wf’%ﬂ& f‘“%‘ﬂ“"’“‘\‘
; é%zq/@%ﬂ M%&@%

M@@M&T

W ("-ﬂg M’MMM-
Mo-h,‘m I e el Ol

M 73’/2_ é? R e
firns, W\/G;,L\Fo,eﬂi ,ww;; rs BB -24 2 24
&0 G,

I — P’E RSPETINY







Pere acpio= 4t 4&3 < fone 0. Py~

0L T

u‘é‘%"”{“@x HKs a»é'waa@ M

% F“Wmafm .

M&z Geopn -2 Loty F“?"‘M (&/ﬂjm)
e, o jmm; @Mm

MA%M%@MM%
‘Wr—\ ep g




T

e

e R o . s MR LK, 38 i

i i . P bt e i i i ]



G\PEQZ3@%M@ zz)baﬂm
:f:?mw o Ly G ?WQ “"’\iﬂ'd‘-x, @a\ ““411
"@@M/x/% ﬁa L MW%QE

& MW ey %MA

+3 o )
ﬁm ‘S:g\f&&.oﬂ%ix;%%




PR St ) s den il
SN e T Sl ]
3 . A 3 ]
s 5. )

t S - >-f
i s I S 8@—.2(,_'21-_?23_("”‘ |

oW

23] 2 o S (6Tt ) o P

5
fu

et & Sl AR ORI o o ¥ g ks i B ; f ;w.:_,, it i .‘
N G ; ) b e ! W w—-%{‘
. W W\q : ; W {
: ‘

£y e e Tak oy Sme Oy e |

oMt i




i
/

ﬂ,_ FRLLO Rt DB 'Q—E S

et BT R e R 4P il SR Bh s SR
e wede el W SR B o SRR LR e e G e R e |
r 5 f 2 g - M o B
\ ; W

b ﬂfué)f- 2352 e ST (&—Z«Q&n‘) 7Zc__, Mw
- Po N\ L an s ‘_(;Ml f‘-4 - 5’.”’-’@% e i
QM M - %‘QA_«__Q Eos 01"‘49%;







Q ‘DU/(—“%V\—H /T e
if;mm"ﬁ__ P e

Se Tt L m/,cm% e

...{Luw&w«&-o Vw %%ﬁwm Core _
Lezmaenly T O\IMW&%A—_
Beo F-2.% o s, B ? 'M«aqlui?
ftednkarie, o Wﬁwu& Le MM
L e (et e G0 b
-%&M& w/ﬁ y
oo R’ oy ﬁ:fo k.

k’%&e,w 0"0

- n - s . I i B
— AT P .







" e 4 N 3F
‘ . u\_. ¥ 1 e * - 3
A T gk 2o MINISTERIO DA VIAGROD £ OBRAS rﬂaucns e S TR Sl 5 T A R

' DEPARTAMENTO NACIONAL DE. ESTRADAS DE RODAGEM SR R
e _ POPOLACH [
WO TS o 4960 _‘-"'MMEMTED"/.*“‘ b
| Wa/m}wu ZF 850 -

- 36. LFI*’) AT
J9.406 | "%i?o SR L
YRR E‘L}.%@ ' 1

a m ' 949 | 10%.000 | qg
\g' T, ) " 2Ab05 -| 49 | o
’;\.

\ ['
_ L (3)_,_,%'5/~' s
Ml Z0dbh T

A
&
:

b

l 4 %062

: e 1 Az.494 | 43-°
AL PR | 46806 | 49 |

o Q6.b48  glbTe —/f5

TN TS




-

. MINISTERIO DA vcho E OBRAS PUBLICAS =~
DEPARTAMENTO NACIONAL DE ESTRADAS DE RODAGEM

(HOBiTANTES)
1968 A8 Fo

A -~ 82¢.000° |4-050.000

@mﬂ

.
R A R
bl L IR B Gt

r'.l . ,: S TH éiO@O
e C #2940 s

-




-~ ,
Perourta-se: o gue mais convép aJgmLJﬁg1394ﬂ14u:5£1mgnta4munxh;

nicpo e nonulacional acentuado COma & o Maranhaﬁ - é).a estrits obedi-

epcia. na construcazo de estradas, aos padroes da estrada de Classe I, I

do Departamento Nacional de Estradas de Rodagﬂm_&mmag_dgs;

ses padroes com abertura de Dlataforma de apenas 8 R, af¥m de smpliay
. - » : Heis '?..,..

Na analise désses dois pontos xexxetax parece-nos sobretudo impor-

tante nao perder munca de vista as condigbes peculiares da regiio a ser

beneficiada pela rodovia pols, numa analise acukada se verifica gue x

sao exatamente as conﬁigoes peculiares da regiao que determinam a con- .
veniencia do tipo de rodovia a construir e o proprio "custo social“dessa
rodovia, entendida como tal a relagdo entre o prego pago e a capacidade ;
de reposigao e reprodugao desse custo que oferega o empreendimento. As-.

sim, antes de responder iquela“pergunta, e imperioso verificar qual o f,
tipo e as carater{sticas da regiao a ser beneficiada pelas rodovias no g

caso do Maranhao., E o que tentaremos fazer.

CARACTERISTICAS NO DECENIO

A posse dos elementos recolhidos no ultimo censo (1960) do IBGE per-

mite-nos, por comparagao com elementos do censo de 1950 fazer um exame |!

ainda que relatlvo do comportamento de todos os fatores da regido no 1l-
timo decenio. Em poucos itens pode afirmar-se que, a despeito de ter sido
insignificante o crescimento da renda "per capita e o rendimento agr{co~

la (aquele continua sendo o peniltimo do Pa{s em ordem descendente e o

agricultura continua confinada em prOCBSSOS extremamente rotineirosd o VOj

Iume da produgao agr{cola maranhense deu verdadeiros saltos no decenio 4

1950/60.




pCH o R

0 ritmo do crescimento das‘ExportagSes ¢ tambem muito acentuado.
Elevou-se de 35 mil toneladas em 1946 paral}O mil toneladas em 1957 e
ja em 1960 alcangava a cifra de 171 mil toneladas, consideradas apenas
as exportat;oes por Cabotagem, A partir de 1958, ano ‘em que foram conclui-'
dos os trabalhos de ligagao Sio Lufs - Teresina, © trafego rodoviario

aumenta também vertiginosamente de volume alcangando em 1960 a expressi-

va soma de mais de 90 mil toneladas. Em 15 anos a tonelagem exportada
foi multiplicada por quase 7 vezes o que da um crescimento-amual de cer-
ca de L0%. Considerando que quase a totalidade dos produtos exportados;
mesmo oS que seguem a via da cabotagem, tem de ser transportados por via E
terrest;e para Timon e S50 Iufs e considerando as taxas de crescimento

anual de producao e tonelagem transportada, respetivamente 37 e LO%, €

Sbvio concluir que em fins de 1965, infcio de 1966 o volume de tonelagem

transportada pelas nossas rodovias tera alcancado amse o triplo do seu

nivel atual, s§
Com efeito, uma projegao matematica da realidade economica e social |

maranhense no ultimo decenlo (1950/60) revela que teremos em 1966 uma

populagao de 3,5 milhoes de habitantes e a produgao dos 3 itens princi—
pais da agricultura'maranhense tera alcangado, pelo menos, os seguintes

{ndices: -5

ARROZ ¥50.000 t.
FEIJXO . 139000 €. 1
MILHO 380.000 t. |

Admitindo os mesmos {ndices de drescimento de populagao e produgao
daquele decenio teremos, para a primeira a média de,ﬁ}}% a.a. € para a
segundé 37% a.a. de onde resulta um excedente de créscimento da ordem de
Bd,ﬁﬁ a.a., de onde se conclui que o volume da produgao exportével cres-

cera ainda mais répidamente do que o volume da produgao destina ao consu-

= ] - L) 3 - ol - !

mo internoc. Parece-nos pois muito mais do que razoavel admitir um aumen-#
»

to de tonelagem transportada por rodovias da ordem de 200%. Veremos poren

adiante como € bem posgivel que tal {ndice seja largamente ultrapassados

.
'
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CELEIRC DO NORDESTE

-

e T,

0 Maranhzo foir“‘Estadcgde maior crescimento demografico no Pafs
para o decenioc 1950/1960: o aumento dé populacio atingiu 57%- Na realidgde:
2 taxa de crescimento populacional interno & da ordem de 3,@% 2.8, devendg
portanto levar-se ao credito da imigracio uma taxa del}%a.a. no decenio. 0
Nordeste (Paiui, Ceard , R.G. Norte, Parafba, Pernambuco e até Bahia) s@o |
os grandes contribuintes para essa alta taxa de imlgragao e podera dizer—s;
sem recelo de errar que rmito mais do que as sécas ou pelo menos tanto cod
mo elas, contribuiu para a ampliagio de um fenomeno que ja era antigo, a
ligagao dos vales maranhenses ao NE atraves da BR-22. A medida que avanga-
va a construgdo da estrada fa-se tornando mais facil e mais numeroso o
afluxo dos imigrantes nordestinos que logo passaram a dirigir-se 2 regiao
pr integrada pelos minicf{pios de Vitorino Freire, Pedreiras e Bacabal, re-
giao que nos dltimos dez anos teve um vertiginoso aumento -de populagao. 0
afluxo dessas populagaes nordestinas, num total de«mﬁmbéide 1,00 mil pesso-

S b tofatn p'ﬁb&d&adﬁuﬂ@g )
as, /fez crescer de modo 1guaImente agudo a produgao Eax agr{cola do Mara-

nhao, ordginando-se daf o crescimento muito rapido dé excedendes agricolas |
para exportagao. Nenhum sinal indica gue tais ritmos de crescimente do
trinomio imigragao-produgio-excedente exportavel estejam diminuindo. Antes

- tenderm a ampliar-se.

Nio poderfamos deixar, inclusive, de citar que ¢ programa da SUDENE

A

a efetivaqEO em nosso Estado de amplo plano de povoamento. Considera esse

organismo regional que a vasta area além-Tury pode xk e deve absorfer nos

proximos 10 anos 1 milhoes de excedentes‘populacionais do NE e, nesse sén-
tido jé uma numerosa equipe de tecnicos trabalha intensamente aquela regi-
ao, Uma tal perspetiva somada aos dados jé anteriormente mencionados pare-
ce legitimar a expectativa de que o volume de carga transportado nas rodo-
vias maranhenses ja em 1966 sera $ mais de 3 vezes superior ao nivel atual

ou seja um trafego diario dé@ﬁ%i§?%oo veiculos., %

EIX0S FUNDAMENTAIS DA ECONONMIA

Outro aspecto que nao pode ser esquecido na tentativa de formular
’ - ’ . . ’
uma resposta economicamente correta nao devera ser esquecido e que as du-
-

as BR, 21 e 22, posto que ainda longe de conclusdo,sao ja os eixos fun

'y



bt : B .. 8

. T
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mentais\da economia maranhense.E atravées dessas rodovias que Sao Lufs (e {

_com a Capital todos os portos imporﬁadqres‘dolﬁul)-e o Nordeste com seu

PN

s —

" amplo mercado consumidor de_ggneros,aliﬁéﬁtfcidsYSe'aproximam dos centros

produtores de uma vasta apea ja agora ampliada de Bacabal e Vitorino Frei-

re até ao Pinflaré., Ha medida gue sua construgao avangar rumo £ ao Tocantins
(outra ampla apea que comega a Ser aberta ao povoamento) e Gurupy, imensas
perspetivas economicas se abririo na projefada ligagao Nordeste-AmazSnia.
Carente a regifio, em absoluto, de outras vias de escoamento de produgao ade-§
qupdas, so as BR poderao desempenhar a fungdo de permitirem circular a ri-
queza criada nessas regiGes pioneiras. Se essa fungao puder ser realizada

em alta eficiéncia, os ganhos sociais serao, sem duvida, muito superiores

nao epenas pelo menor desgaste dos ve{culos como também pela maior veloci-
dade de transporte das cargas que evitara os esﬁrangulamentos gque atualmen-
te chegam a ocorrer em épocas de safra.

A situagao poderé agravar-se se se prolongar indefinidamente a constru-
¢ao do porto do Itaqui. S.m o porto aumentara ainda mais o fluxo de produtos
maranhenses escoados por via terrestre, princ{palmente rumo ao NE que, tudo

iﬁdica,esté destinado a absdrvéi'é gfande maioria de nossa r odugao agrfcola
nos proximos anos, tanto mais guanto mais se acentuar a tendencia a indus-
trializar aqueles Estados beneficiados coﬁ a energia dispon{vel de Paulo
Afonso.2 an .wnf;la -[Mm«s OGFLM Tllﬂw SUDEWE .

A fim de conceituar perfeifamente nosso_ponto'ae vista queremos alnda
acentuar que consideramos que essas BR nao poderao ser consideradas estrita-
mente estradas "pioneiras" no sentido de que-vao gbrir caminho ao povoamento
antes nos parece que estao ligeiramente atrasadas no sentido de servir aos A
primeiros frutos deésse povoamento. O ritmo do crescimento populacional e ecoj:
nomico da regiao ¢ tao rapido que ate as mais cuidadosas previsdes, basea-

s :
das em comparativos e ate mesmo nos fatos imediatamente antes ocorridos na

regiao, podem tornar-se obsoletas antes mesmo de tornadas realidade, ?
Do que foi exposto parece-nos avisado e 1{cito concluir: i

a) rodovias como as BR-21 e 22 do mesmo passo que tem funcao de rela- |

tivo pioneirismo tem precipuamente funcao de vias fundamentals e atée »

exclusivas de escoamento de grandes regioces produtoras; - e’




ervidas pelas d das BR € miito.elevadai

c) o volume da’ produgdo exportavel (excedente do consumo) e consequen=-|
temente g_y e _de sportar s Bacabal - Sao Luis

Bacabal - Teresina tende a crescer 200% em apenas$ll anos (700 a 800

mil toneladas).
d) em tais condigGes o trafego podera ultrapassar o ritmo de 500 ve{- ;

culos por dia, o esta dic ssidade de p. e'Qi

g0 dos trechos das BR-21 e 22 entre Bacabal - Teresina e c < |
Sao L ¢
e) na medida do possfvel gssa pavimentacdo deveria estar conclufda |

ate 1966 ja que, dentro dos {ndices previstos, e comstrufdas com os

Loteg
materiais alsponlveis nm:zeg;:v, as BR se teriam tornado obsoletas e

i

inclusive constituiriam fator de estrangulamentod do desenvolvimento

2 3 _
economico da regiao,

Com base no que foi analisado até agora - os aspectos so-
cio-economicos da regiao poderemos portanto adiantar dma
résposta(désprezado o custo financeiro do empreendimento):

A TMPLANTAGEO DAS BRs 21 E 22 DEVERA SER FEITA NOS PADROES

RIGIDOS DO DNER PARA AS ESTRADAS DE I CLASSE,




REPERCUSSX0 SOCIAL

Propositadamente deixamos passar nas condideragoes anteris.
wres um aspecto que nio € irrelevante - a repercussao nos pregos de
mercado dos produtos agrfcolas do desgaste produzido nos veiculos

pelas condigdes de trafego que estdo longe de ser ideiis. Os estu-

dos realizados indicam que um caminhao tem sodando sobre pista nao

pavimentada metade da vida uitl dﬁ caminhao que roda em pista pavi-
mentada. Como o transporte de géheros ¢ empreendimento capitalista, é
evidente que necessitam os proprietérios de auferir, a curto prazo
os- juros gue tornem o empreendimento sedutor e um lucro gque permita
a reposigio do capital inicial, dentro do perfodo. Assim sendo, € evi-
dente que a condigdo da rodovia pesa também, de modo sensivel, na com-
posigao dos pregos de mercado.

8e atentarmos.que a regiao Maranhgnse é uma das de mais baixo

poder aquisitivo do Pafs n3o € dificil compreender a repercussao soci-
al que possa advir da adogao de uma polftica rodoviaria justa: qe nao
apenas atentasse para o problema financeiro da questao mas leve em
consideragao a repercussao a longo prazo e inclusive a repercussao

social da polftica a escolher.

% S TP Vol Bt - S M 4. - S (o L T L L i P e e QETTET



CONSIDERACDES TECNICAS

As Normas para o Projeto das Estradas de Rodagem que regem o
DNER estabelecem para as estradas de Classe I as seguintes carater{s-

ticas:

Bimbs, cussmwenossamaes vves 13200 M
AcostamentoSeeesesessscceee 5420 M
SarjetaSecscesssscsssccccee 2,00 M
WA, RR——— 10
0 que se propoe ou Sugere, no sentido de atingir mails répidamente
a colocagio em trafego das BRs, dentro dos recursos financeiros dispo-
niveis é a adogao das carater{sticas de "Primeira abertura oud de melho-
ramento intermediario". A plataforma seria reduzida para 8 ms,

Nzo ha como negar que, aparentamente, uma tal decisao chega a aten-
der os interesses do desenvolvimento economico da regi&:pois alem da pers
petiva propriamente de pPpicneirismo aque permitiria a uma tal rodovia abri
novas areas ao povoamento, se faria mais rapidamente a interligagao de
centros econpmicos até entiao isolados ou servidos apenas por precarias
estradas carrogéveis ou simples caminhos.

E bem verdade que se pode opar, mesmo do ponto de vista estrita-
mente técnico, uma série de objegdes validas se nio peremptorias. S3o
elas: _

a) as BRs fazem parte do Plano Rodoviario Nacional e tém.objetivos
transcendentes gue nac apenas economicos como a interligagao de to-
as as regides do Pafs visando a perfeita integragao macional. Basta
ria isso para evidenciar que, a prazo mais ou menos curto, serao es
sas rodovias melhoradas até atingirem sua categoria de estradas de
Classe I, Deve pois considerar=-se até que ponto a redugao da plata-
forma e relativa economia do custoBkilometro podera vir a aumentar i
o custo/kilometro na implantagio definitiva, principalmente se con- §
sideramos que a rodovia a construir esta a exigir pavimentagao a um |

certo prazo. : .

Uma estrada construida com plataforma qe se reduz quase ao
taxawhm a2 dimensao que devera ter a pista na implantagao definitive §
criara forgosamente seérias dificuldades ao transito pela precarida-j
de de espago para manobra de'méqainas nas tarefas de alargamento, d¥
ficuldade que sera mais aguda nos cortes que se fizerem necessérior]

3



i
§

ﬁ?fviria a resultar o aparecimento de rachaduraS, principalmente éevido a

fig

cidos de um . outro ao alargar a plataforma para suas dimensoes corretas

,poderao ocorrer e € mesmo natural que ocoEaim difere ngas de ﬁomp

Podera inclusive ocorrer que tais trabalhos devam ser executados exata--
mente quando o trafego ja tenha atingidof um volume elevado o me deter-’ :
minaria nao apenas a redugao de ritmo de trabalho mas ate mesmo estranguj
lamentos de transito com todas as suas nefastas consegencias. v
Se a BR tiver de ser pavimentada esses problemas serzo ainda acres

engre a plataforma ja anteriormente em uso e a parte acrescida,

agao das chuvas e a necessidade de ponderaveis despezas de reparo.
1‘

b) para estradas que penetran reg;oes de rapido desenvolvimento eco
nomico (e esse é perfeitamente o caso das BRs.21 e 22) ha ainda a conside-
rar o que a experiencia ensina: admitamos que o custo total de 1 km de es-
trada pavimentada seja 12x8@2xdmpe (12 milhdes e o custo de 1 lm de es-
trada com 8 m de plataforma seja i milhdes, Se esta € implantada em rei
giao de intenso desenvolvimento podera ocorrer que, em curt{ssimo prazo,
depois de constru{da a “pioneira" seja necessario partir para a tarefa de
pavimentar. Verificar-se-a_que no alargamento de plataforma e pavimentaq
qao a despesa se elevara a {310 milhoes e, assim, o custo totzl do km cons=-
trufdo seria.@ﬂb.milhoes.‘ﬁ claro que se a primeira implantagao ocorre em
regiao de desenvolvimento relativo e se possa deduziq,corretamente,que
serao necessarios 10 anos para que se torne obsoleta ,a Jjulgar pelo ritmo
do crescimento do trafego, a tese de implantagao da plataforma de 8 ms
seria aceitavel pois, em tal caso, o0 acréscimo de gasto estaria amplamente
compensado pela utilidade socigl da rodovia#pioneira.
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CONCLUSOES
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- As podovias BR-21 e BR-22 localizam-se de tal modo que :
'~ podem ser consideradas os eixos fundamentafis da econo- .
mia maranhense; K ' alea o s
IT - A produg@o e exportagao de ‘produtos agricolas do Maranhao
cresceu e tende a crescer répidamente, gragas ao fenomeno
' de povoamento de imensas areas anteriormente inexpioradas
sobretudo pelo afluxo dos excedentes populacionais Nordes-
tinos;b :
III - Essa corrente migratéria tende a aumentar pois é, jé agora,
oficialmente est{mulada pela SUDENE;

IV - £ previsfvel o aumento de fonelagem transportada de tal or-
dem que Ja em 1966 sera 3 vezes superior ao de 1961 e jus-
tificaré um tréfego de 500 veiculos por dia naquelas rodo=-
vias, '

0 art.53 das\Normas para o Projeto de Estradas de Rodager', do

DNER permite est;belecer_projetos de “"primeira abertura ou me-

% £2fPahachitaments
lhoramento intermediario™ apenas nos casof de 1'}Forgosa insufi-
cienci} de recursos financeiros B Bermitido pelas exigéncias de
tgéfegg grgvézel nos_primeiros anos seguintes" e o novo projeto

de "Normas" estabelece, mais claramente ainda:"Quando imposto

por dificuldades de travessia de regioes pouco conhecidas, cober-
tas de matas virgens, desabitadas, subdesenvolvidas, de @iffcil
acesso, gue nao apre endencias par transito de vulto

nos primeiros anos seguintes™.

Nof£d caso das BR-2% e 224 bém pelo contrério, temos rodo-
vias destinadas a suportar, a curto prazo, um tragmxmmx trafego
intenso cuja perspetiva econémica exigiria a pavimentacgao ate
1966. Feitas, pois, todas essas consideragZoes, opinamos que a
resposta a pergunta inicial deva see:

a) as duas BRs devem ser implantadas em plataforma "
definitiva de rodovias de Classe 13

b) € recomendavel o esforco das autoridades para ob-
téngﬁo de recursos gue permitam sua pavimentagﬁo
ate 1966,

_/s.luis.'r.la.sa_ s
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EXPORT AGXO

MARANHENSE

Cabotagem
1925 20.226
1935 28,006
1945 3lsok6
1955 129.363
1959

* Via rodoviéria.

171.453 4 91.032 *

Faltam dados sobre exportagao rodoviariaf nos

anos anteriores. A Ligagdo S3o Iufs - Teresina - Nordeste foi

completada em 1958,

Paonugio AGRfCOLA

1946 1950 1952 1%k 196

ARROZ £6.613 | 72.718 |115.954 [195.325 |ali).911 |250.101
FEIJXO h.2hé | 3.735 | 6.201 | 10.936 | 13.211 | 12.787
MILHO 2,173 | 38,302 | 51,157 | 63,908 | 80,375 | 79,832 _

ARROZ -“%%%?“E:’ 20000

FEIJXO [T22. %31

MILHO  11%0.9157) . '200.0ap ] e
POPULACZO

: iqhs

1960 - 2.&97.000
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